(BRI EE > 2 —1F#R]
2014E8HA21H

25 ADEEBERITM IO Y b

FNIIRITHEN?BFE? MO, FIER S FEa X (Stratobus) 7=,

MERXBEDEICE, HE20FXOTELEFEDIENTE L ZORITMEEE. AZLRADFEHE LR
TFLZT7 AR—=RE FT142Avh=h (Finnmeccanica) DHEREHBE ML T4 TvI 2,
T5VADEFHA - REIRILF—FF (CEA) ( AT 7 - VF—FEN—bF—LLTERESN, D
5rDTZY b IT+—LIEIALCEYOMEEZT 51-0ODELDTILEL, 200keF THEEZTESBEAN
HY. TOBENCGCEFT, BE. GEEEH. EREEY VLG LECEYHETLONDS,

[RELGFAFIRKRE] EALR- FLZT7 AR—=ZADTAD Y b IFX—Tv—, v =T ql)
vT VxR, THADOHETE., AIBELYELGCLEE 1UMEDLLBVERLEFHEINDEM
=o 1 =T ILDIL—> (Loon) FHEIL. BEfGREMZEZMAL CRRHIZA V2 —Ry N7V X%
ALESELTWSD, REF FEARIFZENEFEALY, E—2—FHIZKY, RICKYMERIES
nNTIC, MBZHIF I L ENTES, 2D0BRE—4—1F. TAHERHIOFODRAICHIRT S
ENTED] ETVPZTIBRTNS, COBEBEDOTRERTE., RIIHo=ICEL AL, ERIF
AT Ty FRROLITLET 5,

KBIRILX—

T UADIRIILF—HEEENZEIN D, BRI CBRICKBIRILF—~EhNT, FTEDS
ANLEE XAYF—F - I—FoOHITIE. V—F—aL I3 —ERELBEHNN—FT B L 5(2:E
REhTWd, TCOMREKIE, XELEEELEL L. RICHNT 2-OICBOANBER, | &2
v 4 YT - Dz eLKRIEBRARS, TZORTHIFISHILA A — FLIZHEY . BEICTO~1004— +
IWDORSEERE20~30 A—FILERGD, DFYHADIEELY £ IFREL, |

AEZIYBRSIC. SYEABWLERESAZET HHODOI LT FHIREMICELE ST - XA
A2 TEDE S ICRATMNRICERARZM T, TELTNL—VOMERREICRFSE, S8R T
PRIZEESN=EH—ICRYRAL, TEThE, XEEHSE, BEQGEBEAICHES HDIZKRID, |
ESX =T v T - Dz RIKRIBHAET 5, CORRE. ERALGEZABICEICATLOND LI,
CONRBENEET SBEISELOND,

STENBAKTH D FEERMHILBEENEZ > TIND, T CONRED, KFREZEFT HHIZFE
[CHtKENHY . MAWIITERT, BITESMRTEN LG TNIE GG, TRLFELTH SRR
[TEFELTWS, | £T782x9 M)—F—, RITMEFE, BRREICT OO UABRAEHRBT 51012,



THRHIRILX—ZEEAREL., BEORBEINERBINDIL SR SINBITNIEE S,
HEEI10EL—OTHIE

MHaE, SELRNIZE 1RIBEDREBRTE LT, 2022FICHIGICIRBTESLSICE-TWS, &1
HEETHFIELI—ODOHBERTWS, | E2v=TJqUv T PxEILK, RIZkdE. #5200
DESBREICE>THRANTH BT LT 5, HIZEBERRHIAFIKEDIC, DOREERTHR
DT 5, TERRKR—VYA R FOBIZRA D7 LRAT, BELE-ERERT. B&, COFEIE.
FIV/— - FUFT—IVLEEBEXREIZEY., 7ALAIC T3 AFMEEMGE] ITERENATL
%

ERMIZIE, SONEETL—V—ASEREMICEAZRESI LTS, BICTEREESRLE:
Ay¥xF—F-Y—Foé, LR FLZT7 AR—X, ZLTEAROFHMEATRAREEIBIAAL, £
LCOBRMBRENFERINEL, RIABERITEZHEMT L EAVETHD, BREIMEXELEE
TEHERCEREE OB TED LN TN,

(440 2014488 20 H)

(FExX]

Un projet francais de dirigeable stratosphérique

Est-ce un avion? Un satellite? Non, c'est Stratobus. Ce projet de dirigeable capable de rester en vol
stationnaire a 20 km du sol, bien au-dessus du trafic aérien, a été imaginé par Thales Alenia Space,



filiale conjointe du francais Thales et de I'italien Finnmeccanica, en partenariat avec Zodiac Marine,
le CEA et Air Liquide. Cette plate-forme de cing tonnes n'a pas vocation a faire du transport de
personnes ou de marchandises. Capable d'emporter 200 kg de charge utile, ses missions potentielles
se rapprochent plus de celles d'ordinaire dévolues aux satellites: surveillance, relais de
télecommunication, etc.

«Le gros avantage, c'est le colt, explique le chef de projet chez Thales Alenia Space, Jean-Philippe
Chessel. C'est une technologie qui devrait colter au moins dix fois moins que les satellites, d'aprés
nos calculs.» Contrairement au projet Loon de Google qui utilise de simples ballons pour
développer I'acces a Internet dans les zones reculées, Stratobus est motorise, ce qui lui permet de
maintenir sa position sans étre emporté par le vent. «Deux moteurs électriques lui permettent de
contrer un vent de 90 km/h», explique I'ingénieur. Or, dans cette zone, la limite basse de la
stratosphére, le vent est rarement plus fort. On se situe bien au-dessus des puissants jet-streams.

Energie solaire

Reste a alimenter I'engin. Le choix s'est assez naturellement porté vers I'énergie solaire. Le projet
concurrent américain de Lockheed Martin a par exemple choisi de couvrir la partie supérieure de
I'enveloppe de capteurs solaires. «Cette solution nécessite une grande surface, pour avoir la
puissance nécessaire pour contrer le vent, explique Jean-Philippe Chessel. Cela aboutit a des
dirigeables de 150.000 métres cubes, c'est-a-dire trois fois plus gros que celui que nous imaginons et
qui fait déja 70 a 100 m de long et 20 a 30 m de diameétre.»

Pour arriver a ces dimensions plus raisonnables, qui rendent a priori la mise en production plus aisée,
le concept est radicalement différent: une enveloppe avec une fenétre transparente, par laquelle la
lumiére rentre, vient se refléter sur la surface interne concave du ballon pour converger vers des
capteurs situés au milieu de I'enveloppe. «Cela permet de concentrer la lumiére et d'atteindre la
puissance dont nous avons besoin», assure Jean-Philippe Chessel. Ce choix nécessite une enveloppe
rotative capable de tourner sur elle-méme pour garder la fenétre transparente face au Soleil.

Si le projet est séduisant, des verrous technologiques subsistent. A commencer par I'enveloppe qui
doit étre & la fois trés étanche pour contenir I'hydrogéne, partiellement transparente, et résistante aux
UV. «Nous suivons la piste des fibres de carbone qui sont prometteuses», précise le chef de projet.
Le dirigeable devra aussi étre équipé d'une pile a combustible trés légére, qui reste a concevoir,
capable de stocker assez d'énergie pour alimenter les moteurs la nuit.

Un marché évalué a un milliard d'euros annuel

«Nous espérons avoir un premier démonstrateur dans cing ans et arriver sur le marché en 2022,
appuie Jean-Philippe Chessel. Nous évaluons ce marché a un milliard d'euros annuel.» Selon lui, une
entreprise comme Orange serait par exemple séduite par la possibilité de se servir d'un dirigeable
stratosphérique pour servir de relais d'appoint lorsque le réseau téléphonique est saturé: dans des
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stades pendant des événements sportifs importants, sur les autoroutes embouteillées, etc. Le projet a
d'ailleurs été retenu début juillet par Arnaud Montebourg dans «Les 34 plans de la nouvelle
France industrielle».

Au niveau international, trois acteurs principaux vont tenter de se positionner dans les prochaines
années: Lockheed Martin, qui a déja construit un démonstrateur, Thales Alenia Space et l'agence
spatiale japonaise Jaxa. Si cette solution technique se développe, il sera alors nécessaire de réguler le
vol dans la stratosphere. Des discussions seraient en cours entre les industriels et les autorités
internationales qui gerent le trafic aérien.
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